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Abstract of FR2653399 

Installation for autonnatic washing and/or 
drying of motor vehicles including lateral rails 
of nozzles (5) and a horizontal rail of nozzles 
(6) making it possible to spray jets of 
pressurised fluid onto the surface of a vehicle, 
characterised in that the said rails of nozzles 
can move in the longitudinal direction and are 
secured to means (7-12-13-14; 23-40-41) 
making it possible to impart to them a 
longitudinal to and fro movement, and in that 
the horizontal rail of nozzles (6) is mounted 
with a latitude of displacement in the vertical 
plane and secured to means (26a-26b-31-32- 
33-34-37-38-39) providing its vertical 
movements, the said rail being, on the other 
hand, mounted with an aptitude for pivoting 
about a longitudinal axis and secured to 
means making it possible to modify its 
orientation, the whole of these means being 
driven, for example, through the use of relays 
and/or solenoid valves, by an optical detection 
system (A, B, A', B') allowing the contour of the 
vehicles to be explored, and orders, in the 
form of electrical signals, to be sent to the said 
relays and/or solenoid valves. 
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Proc6d6 st Instellation ds lavags ou ds 
fluids sous prssskMi. 

^) Installation de lavage et/ou de sMiage automatique 
06 v^tiicules automobies oomportant des rampes de biy 
seslat6rales (5) et une rampe de buses horizontale (6) per- 
mettant de projeter des jets de ftuide sous pression sur la 
surface d'un vehicule, caract^risde en ce que lesdites ranv 
pes de buses sont mobies dans la direcbon longltudinale 
et assujetties h des nioyens (7-12-ia>14; 23-40-41) per- 
mettant de leur oommuniquer un mouvement tonqitiidlnal 
de va-et-vient, et en ce que la rampe de buses honzontale 
(6) est montto avec une latitude de d6placement dans Is 
plan vertical et assujettie k des moyens (26a-26b^1-32- 
33-34-37-38-39) assurant ses mouvements verticaux. la- 
dite rampe 6tant d'autre part, montde avec une aptitude de 
pIvotBinent autour d'un axe longitudinal et assujettie k des 
moyens permettant de modifier son orientation, Tensemble 
de ces nooyens 6tant piotds, per exemple par Tintermd- 
dialre de relais et/ou d'^ectro-valves, par un syst&me de 
detection optique (A. B. A*. B*) permettant une exploration 
du contour des vehlcules et d'adresser des ordres, sous 
forme de signaux 6lectnques. auxdits ratals st/ou dlectro- 
valves. 



sddMigs automatlqus ds v6iilculss automobilss, au moysn ds Jste ds 
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La pr6sente invention concerne un proc6d§ de lavage 
5 autoaatlque par jets d'eau sous presslon et/ou de s&chage 
autonatlque de vihIcuLes autoDoblles par jets d'air chaud. 
ELle vise dgaLenent une installation de lavage autonatlque 
et/ou de sdchage pernettant la nise en oeuvre de ce proc£d6 
avec une grande efflcaciti. 

10 Plus pr6cis6nent, I'invention se situe dans le doaaine 

des procid^s et des installations suivant lesquels les 
v6h1cule3 autonobiles sont lav^s et/ou sichSs au noyen de 
rampes de buses de projection d'eau ou d'air chaud, 
dispos6es lat^ralenent et transversa lament par rapport aux 

15 v^hicules d nettoyer. 

Les installations de lavage autonatlque de ce genre 
conprennent g£n6ralenent une ossature en forne de portique 
portent les ranpes de buses ou tuyeres lat^rales et la ranpe 
de buses ou tuyires horizontale, et qui peut Stre : - soit 

20 mobile de naniftre & pouvoir se diplacer sur un cheain de 

roulenent et de guidage approprid, d'une extr6mit6 & l*autre 
d'un vShicule stationnant dans I'axe de translation du 
portique, sur une aire de Lavage dilimitie, lat^ralenent, 
par les montants de ce dernier ; - soit fixe, de fa^on d 

25 pouvoir Stre travers^e par un vShicule se d^pla^ant par 
rapport audit portique. 

Dans les installations de ce type (FR-A-2.199.714>, 
les jets d*eau ont une position invariable en cours de 
travail, aussi bien par rapport & la direction longitudinale 

30 de la ranpe qui les porte que par rapport k I'axe de cette 
derni&re, de sorte qu'ils effectuent un balayage de la 
surface des v6hicuLes suivant des bandes paralliles. Conpte 
tenu du fait que les jets ont une efficacit^ maximum k 
L 'emplacement de Leur impact sur Les carrosseries des 

35 vihicules, 11 en r6suLte un ph6nom6ne de "peigne" suivant 
LequeL Les surfaces comprises entre Les bandes paraLL&Les 
d'impact des jets ne sont pas atteintes par ces derniers 
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dans Les melLleures conditions, d'oQ un nettoyage irr6guLier 
desdites carrosserles. 

Pour ren^dier h cet inconvenient, on a pr6vu de 
rapprocher Les buses sur Les ranpes de projection, mals La 
muLtlpLlcatlon des jets sur une nene rampe a pour 
d^savantage, outre une augmentation du coOt desdites rampes, 
de dlminuer La pression et L'efficacit* des jets. 

Pour paLLIer k cet inconvenient, on a propose de 
rapprocher La ranpe de buses horizontaLe des surfaces k 
nettoyer et de maintenir une distance constante entre cette 
derniere et Lesdites surfaces, ce rfisuLtat etant obtenu au 
noyen d'un gaLet paLpeur rouLant sur La surface des 
v6h1cuLes et qui actionne, Lors de ses deviations, un 
appareiL de coupLage commandant Le positionnement de Ladite 
ranpe (FR-A-2.236.696>. Outre Le fait qu'un teL agencement 
ne supprime pas Le phenomine de "peigne" susmentionne, 1L ne 
renedie pas non pLus e un autre inconvenient de 
L'invariabiLlte de La position des jets et qui resuLte du 
fait que ces derniers ne permettent pas d'effectuer un bon 
nettoyage des surfaces verticaLes ou des surfaces quasi 
verticaLes CcaLandre, pare-brise. Lunette arrifere, surface 
arrifere) quMLs atteignent sous des angLes trfts fermes 
parfois proches d'un angLe pLat, ce qui Les rend inefficaees 
ou peu efficaces. 

La presente invention a notamment pour objet de 
remedier aux inconvenients susmentionnes. 

Suivant Le precede et LMnstaLLation de Lavage seLon 
L 'invention, ce but est attaint grice au fait que Les rampes 
portent Les buses de projection de Liquide de Lavage ou 
d'air chaud de sechage sont animees d'un mouvement 
LongitudinaL de va-et-vient, en cours de travaiL. 

SeLon une autre disposition caracteristique de 
L 'invention, Les rampes LateraLes portant Les buses de 
projection de Liquide de Lavage ou d'air chaud de sechage, 
sont animees d'un mouvement d'osci LLation autour d'un axe 
LongitudinaL. 

SeLon une autre disposition caracteristique. La rampe 
de buses horizontaLe est montee avec une aptitude de 
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pivotement autour d'un axe Longitudinal et eLLe est 
assujettie, d'une part^ k des moyens assurant ses mouvenents 
verticaux et^ d'autre part^ k des noyens pernettant de 
Bodifier son orientation^ I'ensemble de ces noyens 6tant 
5 pilots, pap exenple par l'interin*dia1re de relais et/ou 
d "Electro-valves par un dispositif de detection optique 
pernettant une exploration du contour des vShicules 
autonobiles et d'adresser des ordres, sous forne de signaux 
Electriques, auxdits relais et/ou 6Lectro-valves. 
Grace au procfedS et i L'instaLlation selon 

10 

I "invention^ on obtient un balayage de toute la surface des 
vShicules et, de la sorte, un parfait nettoyage ou un 
parfait sEchage de cette surface, ce risultat 6tant obtenu 
avec des ranpes conportant un nonbre de buses de projection 
liniti et sans perte de pression. 

D'autre part, la ranpe de buses horizontale est 
naintenue d distance constante de la surface des yShicules 
et I'orientation de ladite ranpe se trouve autonatiquenent 
nodifi6e en fonction des contours de ladite surface de fagon 
2Q que les Jets de liquide de lavage ou d'air chaud de s6chage 
engendrSs par Lesdites buses viennent frapper cette derniSre 
en foment un angle droit ou un angle proche d'un angle 
droit, assurant la neilleure action possible de nettoyage ou 
de sEchage. 

25 Les buts, caract6ristiques et avantages ci-dessus et 

d'autres encore, ressortiront nieux de la description qui 

suit et des dessins annexes dans lesquels : 

La figure 1 est une vue de face sinplifiSe d'un 

exenple de realisation d'un portique de lavage de vShicules 
30 autonobiles auquel peut §tre avantageusenent appliqu^e 

I "invention. 

La figure 2 est une vue de cdti de la figure 1. 

La figure 3 est une vue arrifere de I 'une des ranpes de 
buses lat^rales de L'InstaLlation. 
35 La figure 4 est une vue de c6t6, avec coupe partielLe, 

de cette ranpe. 

La figure 5 est une vue en coupe suivant La Ligne 5-5 
de La figure 4. 
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La figure 6 est une vue de detail, en pLan^ ILLustrant 
Les ffloyens assurant L 'osci LLation de cette rampe Lat^raLe. 

La figure 7 est une vue en perspective de La rampe de 
buses horizontaLe et des moyens assurant ses diff^rents 
nouvenents. 

La figure 8 est une vue en coupe transversale de cette 
ranpe de buse. 

La figure 9 est une vue de ddtalL, en plan, des moyens 
assurant le pivotement de La rampe de buses horizontaLe. 

Les figures 10 k 16 sont des schimas iLLustrant Le 
fonctionnement de La rampe de buses horizontaLe de 
L'instaLLation. 

On se rif&re auxdits dessins pour d§crire un exempLe 
intSressant, quoique nuLLenent Limitatif, de mise en oeuvre 
du proc£d6 et de r^aLisation de L' instaLLation de Lavage 
et/ou de s6chage seLon LMnvention- 

De mani§re connue en soi, cette instaLLation comprend 
un bSti en forme de portique principaLement constituft de 
deux montants Lat^raux 1 rigidement assembles au moyen d*une 
2Q traverse sup6r1eure 2. La base de cet ensembLe peut 6tre s 
- soit 6quip6e d*organes de rouLement 3 permettant son 
d6pLacement aLternatif sur un chemin de rouLement^ par 
exempLe form6 par des raiLs 4 instaLL6s dans Le soL ou autre 
pLan horizontaL ; - soit fix6e au soL ou autre surface 
25 horizontaLe. Dans Le premier cas^ une motorisation Cnon 

representee) permet Le d^pLacement aLternatif du portique 
d'une extr^mite L'autre d'un v6hicuLe autonobiLe V 
stationnant dans L'axe de transLation dudit portique^ sur 
une aire de Lavage L dSLimit^e, Lat^raLement, par Les 
3Q montants 1 de ce dernier, tandis que, dans Le second cas, 
une motorisation Cnon iLLustr^e) assure Le d^pLacement du 
v^hicuLe au travers dudit portique. 

Le portique 1-2 porte deux rampes de buses ou tuy&res 
LatiraLes 5 et une rampe de buses ou tuyeres horizontaLe 6 
35 mobiLe dans Le pLan verticaL, ces rampes de buses 

permettant, suivant La destination de L'instaLLation, soit 
de projeter Le ou Les Liquides de Lavage sous pression sur 
La carrosserie des vehicuLes, soit de souffLer de L'air 
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chaud sur ceLLe-cl en vue de son sSchage. 

SeLon une premiere disposition caract6ristique du 
proced6 et de L'instaLLatlon de L'inventlon^ Les rampes de 
buses LatSrales 5 et/ou la ranpe de buses horlzontaLe 6 sont 
mobiles dans la direction Longitudlnale et assujettles k des 
raoyens pernettant de Leur conmuniquer un mouvenent 
longitudinal de va-et-vlent, en cours de travail. 

Selon une autre disposition caract^ristique du proc6d6 
et de LMnstallatlon de I'invention, les rampes de buses 
lat§raLes 5 sont monties avec une aptitude de pivotenent 
autour d'un axe longitudinal et assujettles & des noyens 
pernettant de Leur cosnuniquer un nouvenent d'osclLLation/. 
en cours de travail. 

Chaque raspe latirale 5 comprend un arbre osclLlant 7 
de section de pr^fSrence rectangulaire et pourvu 
d'extr^nites cylindriques 8a^ 8b, mont6es dans des paliers 
sup6rieur et 1nf§rieur 9 portis par des supports 10, 11 
rigidement solidaires du bSti 1-2. 

Sur I'arbre oscilLant 7 est raont&, avec une aptitude 
de diplacenent longitudinal, le support de raope 12. Ce 
support a une section en U et 11 est 6quip6, sur sa face 
ext&rieure et au voisinage de chacune de ses extr6m1t6s, 
d*une pal re de galets k gorge 13 pernettant son diplacenent 
le long de I'arbre oscillant 7. Un v6r1n k double effet 14, 
par exenple pneunatique, est fix6 par IMntermidiaire de ses 
extr^nit^s oppos6es et au noyen d'articulations, d'une part, 
sur une patte d'attache 15 solidaire de la partie sup6rieure 
de l^arbre oscillant 7 et, d'autre part, sur une patte 
d'attache 16 solidaire du support de ranpe 12. Ce v6r1n est 
dispose sur le cote externe du support de rampe et son 
f onctionnenent pernettant I 'entrafnenent de ce dernier 
suivant un nouvenent longitudinal de va-et-vient, est 
assuri, de fa^on connue en sol, par un relai pneunatique ou 
par une ^lectrovalve (non representee). 

Un levier 17 est rigidenent caie, par IMnternediaire 
de L*une de ses extr^nites, sur le bout supdrieur 8a de 
I'arbre oscillant 7 et, sur I'autre extrdnite de ce levier, 
est fixde, au noyen d'une articulation, I'extrenite d'un 
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v4r1n k double effet 18, par exempLe pneumatique, dont 
L 'autre extr^mit^ est fixee, 6gaLement au moyen d'une 
articulation, sur una patte d'attache 19 rigidenent 
solldaire de la traverse sup6r1eure 1 du portique 1-2. 
5 Le fonctionnement du v6r1n 18 pernettant de 

coonuniquer un nouvement d'osci llatlon, par exeraple d'une 
anplltude de I'ordre de 45 degr^s, i I'arbre oscilLant 7 et 
aux organes support6s par celul-ci, est 6galement assuri, de 
manl&re connue en soi, par un relal pneunatique ou par une 

10 6lectrovalve (non representee). 

Les ranpes de buses proprenent dites 20 sont flxSes 
sur Le c6t6 interne des supports 12, par exeopLe au moyen de 
colliers 21. Chaque ranpe de buses est constitute, de fa^on 
classique, d'un tuyau rigide 20d feme k son extrenite 

15 inferieure et dont I'extrenite suptrieure est raccordde & 

une canalisation soupLe d'alinentation 22 reliee h une pompe 
lorsquML s*ag1t d'un portique de Lavage, ou d un 
conpresseur lorsqu*1L s*ag1t d'un portique de stchage. Sur 
ce tuyau rigide 20a sont nonties des buses ou tuyeres 20b 

20 connues en sol et dont I'agencenent dlffire selon qu'lL 

s'agit de projeter de I'eau ou autre liqulde de Lavage ou de 
I'air chaud de stchage. Selon I'invention, chaque ranpe de 
projection peut conporter un nombre rdduit de buses 
regulierenent espactes ou non, par exemple quatre buses. 

25 La ranpe de buses horizontale 6 comprend un arbre 

horizontal 23 de section rectangulai re et se terninant par 
des bouts d'arbres cyllndrlques 24a, 24b nontis dans des 
pallers lateraux 25a, 25b. Ces pallers sont portds par des 
chariots lattraux 26a, 26b noblles vertlcalenent. Chaque 

30 chariot 26a, 26b a, par exenple, une section transversale en 
forne de U, et 11 est equip6, sur sa face externe et au 
voislnage de ses extrtnites superleure et inferieure, d'une 
paire de galets 27 rouLant sur une barre verticale de 
guidage 28 de section rectangulai re et rigidenent solldaire, 

35 par I ' internedi ai re de ses extrtmites oppostes, des 

Longerons lattraux suptrieur 29 et inf6rieur 30 eux-n§mes 
etant rigidenent solidaires du bSti 1-2 de L'installation. 
L'un des chariots (chariot 26b) est assujetti h des 
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noyens assurant sa translation verticale et, par consequents 
Les iBouvenents ascendants ou descendants de La rampe de 
buses horizontaLe. Ces noyens conprennent, par exenpLe, une 
prenlftre roue dent6e 31 caL^e sur un arbre transversal 32 
soutenu par les longerons sup6r1eurs 29, une deuxl^ne roue 
dentde 33 mont6e h rotation llbre sur un axe port6 par le 
longeron infirleur 30, et une chafne 34 s*enrouLant sur 
lesdites roues dent^es et f1x6es, par lMnterm£d1a1re de ses 
extr6n1t6s oppos6es, sur des pattes d*attache superposSes 35 
et 36 solldalres du chariot 26b. Un moteur Slectrique 37 
ports par la partle sup6r1eure du bStl de I ' Installation et 
rel16 par lMntern6d1a1re d'un rSducteur de vitesse et d'une 
chatne 38 s*enrouLant sur une deuxl&me roue dentie 39 calde 
sur l"arbre 32, pernet I'entraf nement en rotation dudit 
arbre et, par consequent, 6gaLenent du pignon 31, La nlse en 
rotation de ce dernier entralne, par L*1nterB6d1a1re de la 
chatne 34, Le deplacenent ascendant ou descendant du chariot 
26b, sulvant Le sens de rotation du moteur, et, par 
consequent, le ddplacement ascendant ou descendant de la 
rampe de buses horizontaLe 6 ainsi que de L 'ensemble des 
organes soutenus par les chariots 26a, 26b et d6cr1ts dans 
la suite du present expose. 

Sur l*arbre transversal 23 est monte avec une aptitude 
de deplacement longitudinal, un support de rampe 40. Ce 
support a une section en U et 11 est muni, sur sa face 
posterleure et au volslnage de chacune de ses extremltes, 
d'une pal re de galets i gorge 41 permettant son deplacement 
le Long de L"arbre transversal 23. L'une des portions 
termlnales de ce dernier porte un berceau 43 dans lequel est 
instalie fixement le corps d"un verin 42 dont la tige est 
fixee k une patte d'attache 44 rigldement solldaire du 
support de rampe 40. Le verin 42 est dispose sur Le cdte 
externe du support de rampe et son f onctionnement permettant 
de communiquer k ce dernier un mouvement Longitudinal de 
va-et-vient, est assure, de fa^on connue en soi, par un 
relai pneuroatique ou par une eiectrovalve (non representee). 

La rampe de buses horizontaLe proprement dite 45 est 
fixee sur Le cdte interne du support 40, par exemple au 
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noyen de colliers 46. ELle est r6aLis6e de fa(on 
senslblement similaire aux raopes de buses Lat6rales 20^ 
c'est-&-d1re qu'elLe comprend une tubulure rigide 45a munie 
de buses ou tuyeres 45b et raccord6e & une canalisation 
souple d'allmentatlon Cnon representee). 

La rampe de buses horizontale 6 est assujettle k des 
moyens permettant une nodiflcatlon de son orientation 
radiale, c 'est-£i*-di re une nodification de I'orientation des 
jets de Liquide ou d'air chaud projet^s par ces buses ou 
tuyeres. 

Ces noyens conprennent^ par example^ un v6r1n k double 
effet 47, qui peut §tre avantageusenent un vfirln pneunatlque 
et dont le corps 47a est f1x6 sur un support 48 soutenu par 
une traverse 49 disposie au-dessus de la ranpe de buses 
horizontale 6 et paralieiement d cette derni&re, cette 
traverse 6tant solidaire, par I*1nterm6d1a1re de ses 
extr^nltes, des chariots 26a, 26b. 

La tige 47b du v^rin 47 est munie d*une pLaquette 50 
en forne d'iquerre. L'une des faces de cette plaquette est 
f1x6e k L*un des brins d'un cible 51 s'enroulant sur une 
pouUe k axe vertical 52 ^quipant la partie B6d1ane du 
support 48 et sur deux poulles de renvoi coaxlales et k axe 
horizontal 53 porties par I*extrem1t6 externe dudit support. 
Les deux extrftnltes de ce cible sont rattachSes aux deux 
extreoltis d^une chafne 54 s'enroulant sur une roue dentie 
55 calie sur la partie termlnale sous-jacente 24a de L'arbre 
23. 

Le support 48 porte encore trois limiteurs de course 
56, 57, 58 constitu^s par des micro-contacts et alignis les 
uns ci la suite des autres^ sur La trajectoire de la 
plaquette 50, avec un espacement de quelques centimetres. 

Selon une autre disposition caracteristique de 
I'invention, les moyens assurant Les mouvements verticaux de 
la raope de buses horizontale et Les noyens permettant de 
modifier L 'orientation de cette derniere, sont pILot^s, par 
exemple par I'lnteroediaire de relais pneumatiques et/ou 
d'eiectro-valves, par une barriftre de detection permettant 
une exploration du contour des vehicuLes automobiles se 
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trouvant sur L'aire de Lavage ou de s^chage^ et d'adresser 
des ordres sous forne de signaux iLectrlques, auxdits reLais 
et/ou 6Lectro-vaLves. 

Cette barrlfere de detection conprend deux palres de 
5 d6tecteurs ou capteurs A»-A et B»-B qui peuvent §tre 

constitu6s par des cellules photo-*6lectr1ques, des cellules 
k Infra-rouge, des radars de proximity, ou autre disposltif 
de detection optique. 

Ces d^tecteurs sont disposes aux angles d'un trapeze 

10 isocile vertical dont la grande base est orient6e vers le 
haut, et ils sont port6s par une console 59 solidaire de 
I'un au moins des chariots 26a, ou 26b. Lorsque ces 
ditecteurs conprennent un §netteur et un r§cepteur, Les 
ftnetteurs sont portis par une console solidaire de L*un des 

15 chariots tandis que Les rficepteurs sont 1nstaLl6s sur une 
console solidaire de L'autre chariot. De La sorte^le 
dispositif de detection optique ou autre A', A, B*, B, est 
Bont6 avec une latitude de ce nouvement vertical Liie aux 
ddplacements verticaux des chariots 26a, 26b. 

20 Selon que le ra/onnenent 6mis par les d^tecteurs A', 

A, B*, B est intercepts ou non par un Aliment du contour du 
vShicule se trouvant sur I'aire de lavage ou de sSchage, 
lesdite d6tecteurs adressent des signaux Slectriques aux 
relais pneumatiques et/ou 6lectrovaLves conaandant La 

25 motorisation assurant les diplacenents verticaux de la ranpe 
de buses horizontale 6 et le v6rin 47 pernettant de modifier 
I'orientation radiale de celle-ci en fonction d'une 
progrannation pr£-6tabLie. 

On dScrit ci-apr6s le cycle de f onctionnement de 

30 L Mnstallation et le mode de mise en oeuvre du proc6d6 de 
L'invention, en se r6f6rant au lavage d'un v6hicule 
automobile, compoptant un pare-brise et une lunette arrifere 
Inclines, 6tant observe que ce f onctionnement et cette mise 
en oeuvre seraient semblables dans le cas d'un portique de 

35 sSchage. 

Avant la mise en route de I'installation, la rampe de 
buses horizontale 6 et le syst&me de detection optique 
A-B-A'-B* se trouve en position haute et Les buses de 
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projection sont orient6es vers Le bas. Lours axes se 
trouvant dans un plan vertical ou sensiblement vertical, les 
rayons des d^tecteurs n'Stant intercept's par aucune surface 
Cfigure 10). 

La iiiise en action de IMnstallation peut etre 
command'e par bouton^poussoi r, carte magnet ique, nonnayeur, 
etc. La oise en route actionne un relais comnandant les 
diff'rentes motorisations assurant : la descente de la rarape 
de buses horizontale 6, la mise en narche des poopes k haute 
pression de IMnstallation, I'entrainement de la ranpe de 
buses horizontale et des rampes de buses Lat6rales 5 seLon 
un nouvenent de va-et-vient longitudinal ainsi que 
I 'oscillation de ces derniferes, et I'orientation progressive 
de ladite ranpe de buses horizontale en direction de l*avant 
du v6hicule automobile V se trouvant sur I'aire de Lavage 
Cfigure 11) ; la translation du portique de lavage 1-2 (sML 
s"agit d'une installation h portique eobile) ; en ai§ne 
tenps, le syst&me de detection repoit un ordre 
d'exploration. Si ledit syst&ne de detection ne d'cfrle la 
presence d'aucune surface lors de sa descente, celle-ci est 
arret'e en position basse par un fin de course 60 install' 
sur un 'L'nent fixe du bSti de IMnstallation. Une 
tenporisation est pr'vue pour commander La remont'e de la 
rampe horizontale dans le cas oCi le syst'me de detection ne 
rencontrerait aucune surface apr's un certain temps, par 
exenpLe de I'ordre de 10 k 30 secondes, suivant son arr§t en 
position basse. 

Lorsque le rayonnement du d'tecteur sup'rieur ou 
barri're A est intercept', cette derni're envoie : - un 
ordre d'arr't k la motorisation de translation du portique 
1-2, et ; - un ordre de renont'e Lente i la motorisation de 
La ranpe horizontale 6 (figure 12). D's que la barri're A 
est Libre, elle adresse un ordre d'avance h la motorisation 
du portique, et si cette barri're rencontre d nouveau un 
obstacle, elle agit comma indiqu' pr'c'demment. La rampe 
remonte ainsi progressi vement devant la partie avant du 
v'hicule qu'elle arrose sous pression lors de cette 
remont'e. 
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Lorsque Le rayonnenent du dStecteur infSrieup ou 
barriire B est intercept*^ cette dernUre adresse un ordre 
au v^pin 47 qui assure Le pivotement de La rampe horiiontaLe 
et La pLace dans une position suivant LaqueLLe Les jets des 
buses ont une orientation incLin6e en direction de 
L'extr6Bit6 avant du capot du v^hicuLe V. 

Lorsque Le rayonnenent du second d6tecteur infirieur 
ou barrifere B' est ^gaLement intercept^, un ordre est 
adress^ au v6rin 47 qui assure Le pivoteoent de La ranpe 
horizontaLe et La pLace dans une position seLon LaqueLLe Les 
jets des buses ont une orientation verticaLe en direction du 
capot du vihicuLe V Cfigure 13). 

Lorsque La barrifere A est interceptfee par La surface 
du pare-brise du vihicuLe V, eLLe envoie, comne indiqu£ 
pr6c6deBaent s - un ordre d"arr§t d La motorisation de 
transLation du portique, et ; - un ordre de renontie lente & 
La ranpe horizontaLe^ nais cette renontfie est Li»itde au 
seuiL de dScrochenent de La barrifere inf4rieure B ; 
toutefois. La barrifere B" n'6tant pLus intercept^e, un ordre 
est adress6 au v§rin 47 qui assure Le pivoteoent de La rampe 
horizontaLe et La pLace dans une position suivant LaqueLLe 
Les jets des buses ont une orientation incLin6e en direction 
du pare-brise. Oks que La barri6re A est Libre^ eLLe adresse 
un ordre d'avance k La motorisation du portique, et d^s que 
cette barriftre rencontre k nouveau La surface du pare-brise, 
eLLe agit comma indiqu6 pr6c6demment. La rampe horizontaLe 
remonte ainsi progressi vement devant Le pare-brise qu*eLLe 
arrose ainsi sous pression, ses jets ayant L'orientation 
souhaitabLe pour exercer une action efficace de nettoyage de 
ceLui-ci Cfigure 14). 

La remont^e de La rampe horizontaLe 6 devant Le 
pare-brise s'arrete dfes que La barrifere A n'est pLus 
intercept6e par Le profiL incLin§ de ce dernier et Le 
systfeme de detection reste "accrochfi" sur L"extr6mit§ avant 
du toit du vihicuLe tandis que Le portique poursuit sa 
progression. 

Lorsque La barriire B' est k son tour intercept^e, un 
ordre est adress6 k La commando du v6rin 47 qui repLace La 
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rampe horlzontale dans une position suivant laqueLLe^ les 
jets des buses sont orientis verticaLement, en direction du 
toit du v^hicule. Le portique poursuivant sa progression^ la 
ranpe horlzontale se trouve d§plac6e, dans cette position, 
5 Jusqu'd I'extrinite du toit du v6hicule. 

Lorsque la barri^re B n'est plus interceptie, le 
dispositif de detection optique reste "accroch^" par la 
barri^re B' et un ordre est adressi au v6rin 47 qui assure 
le pivotenent de La rampe horizontale et la place dans une 
position suivant Laquelle les jets des buses ont une 
orientation incLin6e en direction de la lunette arriire 
inclinie du vdhicule. 

Lorsque la barriire B* n*est plus Intercept^e, un 
ordre de descente lente est adressS d La notorisation de la 

15 ranpe horizontale, tandis que cette descente s'arrSte d6s 
que ladite barri&re B' est de nouveau intercept6e. La ranpe 
horizontale descend ainsi progressivenent derriftre la 
lunette arr16re inclinde du v6hicule qu'elLe arrose sous 
pression lors de cette descente (figure 15). 

20 D6s que la barr16re B' arrive & I"extr6mit6 infirieure 

de la lunette arri6re inclin6e et n'est plus interceptSe, un 
ordre est adress§ au v^rin 47 qui assure le pivotenent de la 
ranpe horizontale et la place dans une position suivant 
laquelle les jets des buses ont une orientation horlzontale 

25 en direction de la surface de la partie basse arrii^re du 
vihicule Cfigure 16) • 

Lorsque Le dispositif arrive en position basse 
naxinun, il connande l*arr§t g6n6ral de LMnstallation et, 
apr^s un bref tenps d'arrfit, sa remise en route et un 

30 diplacement inverse de la rampe horizontale contrSli et 
connand6 par ledit dispositif. Lors du cycle de 
fonctionnenent "retour". La fonction des dStecteurs ou 
barridres A", B", est invers6e par rapport ^ celle des 
d6tecteurs ou barri^res A, B, respecti venent . 

35 On observe que grSce au dispositif d'expLoration et de 

connande d6crit ci-dessus. La rampe horizontale 6 demeure 
placde & une distance constante des surfaces du v6hicule, 
tout au long de son dSplacement face h L 'ensemble de ces 
surfaces. 
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REVENDICATIONS 

1. - Proc6d6 de lavage ou de sdchage automatlque de 
v^hicuLes automobiLes au inoyen de jets de fluide sous 
pression obtenus it L"aide de rampes de buses C5, 6) ayant un 
mouvenent reLatif par rapport it une aire de Lavage sur 
LaqueLLe peut stationner un v6hicule^ ou par rapport & un 
vihicuLe aobile^ caract6ris6 en ce que L'on communique un 
mouvement Longitudinal de va-et-vient auxdites rampes de 
buses^ en cours de travail. 

2. - Proc6d6 selon la revendlcation 1 sulvant lequel le 
lavage et/ou le sichage des surfaces latiraLes des vihicules 
automobiles, est op6r6 au moyen de rampes de buses lat§rales 
C5), caract6r1s6 en ce que l'on communique un mouvement 
d*osc1 nation d*ampL1tude Llmlt^e auxdites rampes lat^rales, 
en cours de travail. 

3. - Installation de lavage et/ou de s6chage automatlque de 
v6h1cules automobiles comportant des rampes de buses C5, 6> 
permettant de projeter des jets de fluide sous pression sur 
la surface d'un vihlcule, caract6r1s6e en ce que lesdites 
rampes de buses (5, 6) sont mobiles dans la direction 
Longltudlnale et assujettles d des moyens (7-'12-13-14 ; 
23-40-41) permettant de leur communlquer un mouvement 
longitudinal de va-et-*v1ent. 

4. - Installation selon la revendlcation 3, comportant des 
rampes de buses laterales C5) dlspos^es de part et d'autre 
d'une aire de lavage (L>, caract6r1s6e en ce que ces rampes 
de buses laterales (5) sont monties avec une aptitude de 
pivotement et assujettles h des moyens C8-17-18} permettant 
de leur communlquer un mouvement d'osci llatlon. 

5. - Installation sulvant I'une des revendicatlons 3 ou 4 
comportant une rampe de buses horizontale (6) mont§e avec 
une Latitude de d^placement dans Le plan vertical et 
assujettle h des moyens (26a-26b-31 -32-33-34-37-38-39) 
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assurant ses mouvenents verticaux, caract6r1s6e en ce que 
Ladite ranpe de buses horlzontale (6) est nont^e avec une 
aptitude de pivotenent autour d'un axe Longitudinal et 
assujettie h des noyens permettant de modifier son 
orientation, L'enserable de ces noyens 6tant piLot^s, par 
exenple par LMntern^diaire de reLais et/ou 
d*6Lectro-valves, par un systfene de d6tection optique (A, 
A', B') pernettant une exploration du contour des v^hicules 
et d'adresser des ordres, sous forme de signaux ^lectriques, 
auxdits relais et/ou Electro-valves. 

6. - Installation selon I'une quelconque des revendi cations 
3^5, caract6r1s6e en ce que les rampes de buses C5, 6) 
comprennent un support de ranpe (12, 40) 6qu1p6 de galets 

41) par I* intern6diaire desquels il est nontfe avec une 
latitude de coulissement sur un arbre (7, 23) Egalenent 
reLi§ audit support de ranpe (12, 40) par lMntern6diaire 
d'un verin h double effet (14, 42) assurant le mouvenent. 
longitudinal de va-et-vient de ce dernier, 

7. - Installation suivant I'une des revendi cations 4 ou 6, 
conportant un portique (1-2) soutenant les ranpes de buses 
latirales (5), caract6ri86e en ce qu'un v6rin k double effet 
(18) relie la traverse supSrieure (1) dudit portique (1-2) 
et un levier (17) rigidement fix6 sur la partie terninale 
sup6rieure (8a) de cheque arbre (7) portant l"une desdites 
ranpes de buses Lat^rales afin d'assurer les nouvenents 
d'osci nation de cette dernidre. 

8. - Installation selon I'une des revendi cations 5 ou 6, 
caract^risEe en ce qu'un vErin d double effet (47) est fix6 
sur une traverse (49) disposEe parallilenent k la ranpe de 
buses horizontale (6), la tige (47b) de ce vErin 6tant 
relive, par lMntern6diaire d'une transnission souple (51, 
54) conprenant une chafne (54), k une roue dentie (55) calie 
sur I'arbre (23) soutenant ladite ranpe de buses horizontale 
(6) dont L'orientation peut ainsi §tre nodifi^e par le 
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d6pLacement de Ladite tige (47b) sur La trajectoire de 
laqueUe sont aLignes des fins de course (56^ 57^ 58). 

9. - Installation selon I'une des revendicatlons 5 ou 8, 
dans laquelle la rarope de buses horizontale (6) est soutenue 
5 par des chariots (26a, 26b) months avec une latitude de 

d6placenent vertical, caract6r1s6e en ce que les d6tecteurs 
(A, B, A', B«) permettant l"exploration du contour des 
v6h1cules, sont solldalres, en translation, desdits 
chariots. 

10 10. - Installation selon I'une des revendi cations 5 ou 9, 
caract^risde en ce que le syst^ne de detection optique 
conprend quatre d^tecteurs (A, B, A', B') disposes aux 
angles d'un trapeze 1soc6le vertical dont la grande base est 
or1ent6e vers le haut. 
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ABSTRACT : 

Installation for automatic washing and/or drying of 
motor vehicles 

including lateral rails of nozzles (5) and a horizontal 
rail of nozzles (6) 

making it possible to spray jets of pressurised fluid onto 



the surface of a 

vehicle, characterised in that the said rails of nozzles 
can move in the 

longitudinal direction and are secured to means 
(7-12-13-14; 23-40-41) making 

it possible to impart to them a longitudinal to and fro 
movement, and in that 

the horizontal rail of nozzles (6) is mounted with a 
latitude of displacement 

in the vertical plane and secured to means 
(26a-26b-31-32-33-34-37-38-39) 

providing its vertical movements, the said rail being, on 
the other hand, 

mounted with an aptitude for pivoting about a longitudinal 
axis and secured to 

means making it possible to modify its orientation, the 
whole of these means 

being driven, for example, through the use of relays and/or 
solenoid valves, by 

an optical detection system (A, B, A', B*) allowing the 
contour of the vehicles 

to be explored, and orders, in the form of electrical 
signals, to be sent to 

the said relays and/or solenoid valves, <IMAGE> 



